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Nie ma innej formy transportu, ktéra dawataby
wrazenie takiej dynamiki wchodzenia w kole-
jne winkle, jakie daje motocykl. Oznacza to
rowniez, ze motocyklista zawsze musi byé¢
przygotowany na potencjalny upadek, czy to
na torze wyscigowym, czy na zwykiej drodze -
w miescie, lub poza nim. Dlatego kluczowa
kwestig dla wszystkich motocyklistow powinno
byé zabezpieczenie sie przed uszkodzeniami
ciala, a zwlaszcza zrozumienie, ze kluczowym
elementem takich zabezpieczen jest kask.

Dzieki wysoce wyspecjalizowanemu zespotowi
pracownikéw SHOEI produkuje kaski w opar-
ciu 0 najnowoczesniejsze technologie, jednak
wiekszos¢ prac nadal wykonywanych jest recz-
nie. Dzieki dekadom doswiadczen i naszej pasji
w rozwijaniu technologii produkcji kaskéw, mi-
liony zapalonych motocyklistow zaufato marce
SHOEL.

/ siedzibg w Japonii i kolejnymi lokalizacjami
w Europie oraz USA, SHOEI jest dostepny dla
klientow w prawie 40 krajach, dzieki czemu jest
jedna z przodujgcych marek w branzy akceso-
riow motocyklowych na $wiecie.
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Trzy czynniki - kask pierwszej klasy|

Oczywistym jest, ze gtowng funkcjg kasku jest
ochrona gfowy motocyklisty w przypadku
uderzenia. Postanowili§my jednak zdefiniowac
wymagania dotyczace naszych kaskéw w sposob
bardziej kompleksowy.

EERY,
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Bezpieczenstwo ochrony przed uderzeniem,
maksymalny poziom komfortu w kazdej
sytuacji, oraz pasja dla motocyklizmu - te 3
czynniki stanowig baze filozofii towarzyszacej
wszystkim kaskom SHOEI od 1959 roku.



KONCEPCJA
BEZPIECZENSTWA SHOE

Obok podstawowych wiasciwosci ochronnych, majacych spetni¢ swoja role przy uderzeniu,
czynnik komfortu stanowi niezwykle istotny element doskonatego kasku. Wygodny kask ma
kluczowe znaczenie w usuwaniu nadmiernego obcigzenia gtowy motocyklisty w czasie jazdy,
oraz wspomaga jego koncentracje - jest to aspekt réwnie wazny, a przede wszystkim wysoce

spojny z koncepcja bezpieczenstwa SHOEI.
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Priorytetem SHOEI jest upewnienie sie, ze
kaski spefniajg standardy pasywnego bezpie-
czenstwa wielu krajéw i regionéw. Rygorystycz-
ne standardy jakosci gwarantuja, ze dotyczy to
wszystkich kaskéw SHOEI. Dodatkowo nasze
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SHOEI SAFETY CONCEPT

Bezpieczenstwo pasywne — bezpieczenstwo aktywne

produkty majg swoj wktad w akty bezpie-
czenstwo. Przyktadowo, aerodynamika,wygod-
ne wnetrze oraz efektywna wentylacja kaskow
pomagaja motocykliscie koncetrowaé sie na
najwazniejszej kwestii — bezpiecznej jezdzie.



SHOEI: Ksigzka techniczna

CO WYROZNIA
KASKI SHOEI?

Sposrod wszystkich typow kaskow, kask motocyklowy jest tym, ktéry musi spetni¢ najbardziej
rygorystyczne wymogi dotyczace jego funkcji ochronnej. Silna skorupa kasku i ochrona, jaka
oferuje odréznia ja od produktéw innych firm.

Czesci sktadowe i ich funkcje

@ \Ventylacja @® Skorupa kasku ® \Wypetnienie EPS

© Wizjer @ Pasek podbrodkowy (4] Wysciotka
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OEl helme
o
sktadowe

Wizjer chroni motocykliste przed wiatrem, brudem, insektami i promie-
niowaniem UV. Jednocze$nie gwarantuje przez caly czas dobra
widocznos¢, bez jakichkolwiek znieksztatcen.

‘

korupa kasku

Skorupa kasku absorbuje energie uderzenia w chwili upadku i rozprasza jg
na mozliwie najwieksza powierzchnie.

Wypetnienie EPS (wartswa wewnetrzna)

Energia absorbowana przez skorupe kasku, przejmowana jest przez
warstwe wewnetrzng, o wtasciwosciach pochtaniajgcych uderzenie,
zapewniajgc maksymalny stopien bezpieczenstwa. Wypetnienie EPS zbu-
dowane z lekkiego, elastycznego polistyrenu, w chwili wypadku ulega zg-
nieceniu, przejmujac wieksza czes¢ energii.

Wyscidtka

Wysécidtka zbudowana jest z pianki poliuretanowej wysokiej jakosci o
réznym stopniu twardosci, pokrytej materiatami o zréznicowanej fakturze i
miekkosci, dla zapewnienia idealnego trzymania i komfortu uzytkowania.

asek podbrodkowy

Zadaniem paska jest trzymanie kasku we wtasciwej pozycji. Materiat uzyty
do jego produkcji charakteryzuje sie duzg wytrzymatoscig na rozcigganie.
Zapiecie jest Scisle przymocowane do skorupy przy pomocy metalowych

>
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WENIAETSED

System wentylacyjny SHOEI kieruje powietrze nadmuchiwane podczas jazdy
do wewnatrz, a takze odprowadza na zewnatrz ciepte i nieswieze powi-
etrze. Wentylacja jest jedng z kluczowych i najwazniejszych innowacji w
wyposazeniu najnowszych modeli SHOEI Doskonale zaprojektowane umiejs-
cowienie wylotow powietrza i kanatow tworzy baze optymalnego systemu
wentylacji, a przygotowanie cafosci wymaga specjalistycznego know-how.
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Ksigzka techniczna
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BEZPIECZENSTWO

PASYWNEL [

Ochrona gtowy przed uderzeniem stuzy temu, aby zapewni¢ pasywne bezpieczenstwo oraz
jest, jak wyjasniono wczesniej, gtéwna sktadowa koncepciji bezpieczenstwa SHOEI. Wydajnosé
kasku pod katem bezpieczenstwa pasywnego mierzona jest na podstawie rozmaitych standardéw
bezpieczenstwa w wielu krajach. Dzieki wypracowanemu przez lata know-how oraz naszemu
przywiazaniu do najwyzszej jakosci, wtasciwosci kaskéw SHOEI pozwalaja spetni¢ wszystkie

te standardy.

Standard ECE R22/05

Na catym $wiecie wprowadzono duza liczbe
standardéw bezpieczenstwa, ktére réznig sie
od siebie w kontekscie kryteriéw, scenariuszy
testowania oraz zgodnosci z wymaganiami po-
szczegodlnych krajow.

Dyrektywa ECE R22/05 odnosi sie do wszystkich
krajow ECE (Europejskiej Unii Ekonomicznej) i
wszystkie kraje bedace cztonkiem Unii przyjety
ten standard jako obowigzujacy u siebie. Kas-
ki niespet-niajgce standardu ECE R22/05 nie
moga by¢ sprzedawane w krajach Unii Eu-
ropejskiej (poza kilkoma wyjatkami). Standard
ECE R22/05 posréd wielu innych stawia na
testowanie ttumienia uderzenia, wytrzy-
matosci paska podbrodkowego i struktury oraz
zachowania sie kasku w sytuacji zsuwania sie.
W tescie ttumienia uderzenia testowane sa

dwa kryteria. Z jednej strony warto$¢ dopuszczal-
na maksymalnego przyspieszenia mierzona
wartoscia g (szczytowym przecigzeniem g), a z
drugiej strony HIC (Kryterium Urazéw Gtowy),
z uwagi na duze ryzyko urazéw czaszki. HIC
prezentuje cato$ciowa ilo$¢ energii, ktéra dziata
na gfowe i jest obliczana z szybkosci uderzenia
i dtugoséci czasu z jakg oddziatywuije.
Maksymalne dopuszczalne wartosci — 275 g i
2400 dla HIC sa w krajach Unii Europejskiej
rygorystycznie przestrzegane.

Specjalne wtasciwosci skorupy zewnetrznej,
wysoka wydolnos¢ przyjmowania energii ud-
erzenia wypetnienia EPS oraz zapewnienie
najwyzszej jakosci produktu dajg pewnos¢, ze
SHOEI spefnia te warunki w stopniu najwyzszym
w kazdej sytuacji.

Wypetnienie EPS

Wraz z najwyzszg jako$cia, kazdy oferowany w
sprzedazy w Europie kask SHOEI wyposazony
jest w absorbujgca energie uderzenia skorupe
wewnetrzng o specjalnym ksztatcie. Kombinac-
ja rozmaitych stopni absorpcji i elastycznosci
wypetnienia EPS daje w efekcie niezwykle
wydajng w ttumieniu uderzenia materie, ktéra

dodatkowo posiada niezwykle niskg wartos¢ HIC.
Gorna czesé¢ EPS jest delikatniejsza niz krawedzie
zewnetrzne, ktére zwiekszajg efekt ttumienia na
wypadek uderzenia oraz obnizaja poziom HIC.
Technologia ta zostata opantentowana i jest
wykorzystywana wytgcznie w kaskach SHOEI.



Test wytrzymatosci na uderzenie

I Kask zostaje umieszczony na gtowie manekina, ktéry
wyposazony jest w odpowiednie czujniki, a nastepnie
zrzucany z wysokosci 287 cm z predkoscig ok. 27 km/h na
stalowy blok. Stalowe bloki, ktore wykorzystuje sie do tekstow
symuluja jednoczesnie powierzchnie drogi jak i krawedzie
kraweznikow. Na kasku testuje sie kolejno cztery punkty na
wybranej powierzchni.

E W przypadku kaskow integralnych kask dodatkowo up-
uszczany jest z wysokosci 155 cm na ptaski stalowy blok, w
celu sprawdzenia wytrzymatosci podbrodka.

ﬂ Predkos¢ i czas oddziatywania uderzenia mierzone sg
dzieki czujnikom zamieszonym w gtowie manekina. Wyniki sg
podsumowywane przy pomocy komputerow.

ﬂ Wyniki analizy zostajg przetozone na wspoétczynniki i
prezentowane sg w postaci wykresow.

Kryteria akceptacji Dyrektywy ECE R22/05.

1. Przyspieszenie (g) gfowy manekina nie moze by¢ wieksze
niz275g

2. Warto$¢ HIC nie moze przekroczy¢ 2400.

Test paska podbrédkowego

B Test statyczny: tadunek o masie 15 kg zawieszany jest
na zapietym pasku.

PA  Test dynamiczny: polega na upuszczeniu 10 kg z
tych 15 z wysokosci 75 cm.

Kryteria akceptacji pasa:

Statyczny nacisk 15 kg nie moze rozciggna¢ pasa o
wiecej niz 25 mm. Test dynamiczny nie moze rozciagna¢ paska o
wiecej niz 36 mm.

Test zsuwania sie kasku

B Test statyczny: kask umieszczony jest na gtowie
manekina, z podniesionym paskiem podbrédkowym. Na
dzwigni zaczepionej o tyt kasku zawiesza sie ciezar 3 kg.

Pl Test dynamiczny: tadunek o wadze 10 kg, zawieszony
na dzwigni z tytu kasku opuszczany jest z wysokosci 50 cm.

Kryteria akceptaciji:
Kask nie moze przesuna¢ sie do przodu o wiecej niz 30 stopni.

METODY TESTOWANIA

The SHOEI helmet
Bezpieczenstwo
pasywne

187 cm
155 cm
Flat Kerbstone- Flat Anvil

Anvil Anvil

G UONEIBEIDY 1edW] )

Peak G and HIC (Head Injury Criterion)

Judgment
Criterion of
Peek G

Peak G HIC

4= Duration Time s

75cm

Pre-load 15kg
Dropping Mass 10kg

Pre-load 3kg

Dropping Mass
10kg

@IS



BEZPIECZENSTWO"
AKTYWNE . 4.

W opozycji do bezpieczenstwa pasywnego, bedacego w zgodzie z rozmaitymi, charakterystycznymi
dla poszczegoélnych krajéw standardami, ,,bezpieczenstwo aktywne” oznacza podniesienie komfortu
uzytkowania kasku, aby umozliwi¢ kierowcy skupienie sie na jezdzie. Wiasciwosci produktu,
takie jak: udoskonalone wnetrze, ktére odpowiada za optymalne dopasowanie kasku, najnizsza
mozliwa waga, zeby zredukowaé nacisk na miesnie szyi, efektywny system wentylacyjny
stuzacy regulacji temperatury i redukcja hatasu — wszystko to stuzy bezpieczenstwu kierow-
cy. Z tego powodu SHOEI caly czas przykiada ogromna wage do dalszego rozwoju kaskéw w
aspekcie technologii komfortu.

Idealna réwnowaga pomiedzy komfortem

uzytkowania a odpowiednim dopasowaniem.

Materiat i ksztaft wysciotki sa kluczowe dla podniesienia
komfortu uzytkowania kasku oraz wtasciwego jego dopa-
sowania. Wygoda uzytkowania uzalezniona jest tutaj od
wtasciwosci materiatow pozostajacych w bezposrednim
kontakcie z kierowcg. Dopasowaniem nazywamy stopien w
jakim kask osadzony jest na gtowie i czy jest na gfowie
nieruchomy, co jest szczegolnie widoczne przy duzych pred-
kosciach. W przesztosci obie te wtasciwosci (komfort i dopa-
sowanie) czesto dziataty przeciwko sobie. Bardzo grube,
miekkie wnetrze gwarantowato komfort, ale nie dawato
mozliwosci utrzymywania kasku w miejscu, zwtaszcza przy(—‘\
duzych predkosciach — kask zaczynat drze¢. SHOEI opracowat ;
catkowicie nowg strukture i funkcje wnetrza.

Wypetnienie EPS zostato wyprofilowane do ksztaftu gfowy,
dzieki czemu mozna byto uzy¢ wezszej wysciotki. Wysciotka ta
wykonana jest w skomplikowanym procesie technologicznym
z wielowarstwowej pianki poliuretanowej o réznym stopniu twar-
dosci lub wycinana tréjwymiarowo z blokow pianki, zeby uzyskac
optymalne dopawowanie oraz wysoki komfort uzytkowania.

The development of polyurethane foam and padding q

hin
polyurethane:
} , } high flexibility
— — — . Tow flexibilty
thick thin thin A
polyurethane p v/
flat padding flat padding 3D padding 3D padding

Helmet may move Liner touches cheek. Movement is minimized High repulsion Polyurethane padding Polyurethane padding
during ride although Helmet does due to thin polyurethane foam consisting of various consisting of 3D-cut
it fits well due to not move much polyurethane foam. improves hold further. layers of polyurethane po\vuveﬂ{ame foam
thick polyurethane foam.  but polyurethane Perfect fit is realized foam 7
foam is too thin. by 3D liner. .

Optymalizacja materiatéw pokrywajacych

Rozwoj nowych, zaawansowanych tkanin pozwala na
poszerzenie funkcji wysciotki, ktéra pochtania i zapewnia
optymalnie odprowadzenie wilgoci. Materiaty te uzywane sg
przede wszystkim w profesjonalnych kaskach motocrossowych
i wyscigowych, gdzie zawodnicy narazeni sg na zwiekszone
wydzielanie potu.




Oszczednos$¢ wagi i aerodynamika

Lekki kask zwieksza bezpieczenstwo. Ocena wagi
kasku przez motocykliste jest mozliwa dzieki
trzem kluczowym czynnikom: masa nominalna
kasku, masa odczuwana przy zatozeniu kasku,
oraz dynamiczna masa, ktérg odczuwa sie

przy oporze powietrza i bezwtadnosci. Masa
wtasciwa ma bezposredni wptyw na site
przyspieszenia oraz znaczaco wptywa na ob-
ciazenie miesni szyi podczas wypadku.

Zoptymalizowana skorupa — waga przede wszystkim

Najwazniejsza role w produkcji lekkiego kasku
odgrywa najciezsza jego czes$¢, czyli skorupa.
Poniewaz skorupa jest jednoczes$nie czescig
najbardziej narazong na uderzenie, wymagania
dotyczace technologii produkcji sa tu
relatywnie wysokie. Przez lata doswiadczen w
produkcji materiatéw z wtdkien kompozytowych
SHOEI osiggnat sukces tworzac wyjatkowo
trwata, a jednoczesnie lekka skorupe AIM oraz
AIM+.

/

Warstwa wewnetrzna
w wielowarstwowej
skorupie zewnetrznej

A

Lekka skorupa o duzej odpornosci
produkowna jest z wielu warstw mate-
riatéw o niskim lub wysokim cigzarze
wiasciwym

Ciezar wtasciwy konkretnych materiatéw
Wickna szklane
Wiékna specjalne Wiokna high-performan

Skorupa AIM SHOEI oznacza "Advanced Integrated Matrix" co mozna przettumaczyé jako
"Zaawansowana matryca zintegrowana" i charakteryzuja jg trzy najwazniejsze elementy.

ﬂ Proces ksztattowania za pomoca wzmocnio-
nej widknami substanciji.

Skorupa wykonana z wtokien szklanych (FRP)
uzyskuje swoj ksztatt przy pomocy plastyki
termicznej. Skorupa SHOE| zawdziecza swojg
funkcjonalno$c¢ integracji widkien organicznych
oraz trojwymiarowemu ksztattowaniu w strukturze
warstwowej. Powoduje to, ze charakteryzuje sie
ona duza wytrzymatoscia przy bardzo niskiej
wadze w stosunku do skorup produkowanych
w sposob konwencjonalny.

P Struktura kompozytowa. Skorupa AIM sktada
sie z wielu warstw wzmacniajacych wtdkien or-
ganicznych oraz wtékna szklanego. W poréwna-
niu do skorupy stworzonej wytacznie z widkien
szklanych, AIM jest lekka i bardziej elastyczna,
bedac tak samo odporna. Skorupa AIM+ jest
jeszcze lzejsza, dzieki wykorzystaniu dodatko-
wych bardzo szczegolnych wiokien.

Bl Zywice syntetyczne. Specjalnie modyfikowana
nienasycona zywica poliestrowa, nazywana
plastykiem cieptoksztattnym wykorzystywana
jest do wykonania skorupy zewnetrznej. Zywica
ta uzyskuje wymagana site i elastycznosé
podczas procesu cieptoutwardzania. Jest rowniez
ekstremalnie odporna na korozje.

AI M ———  Widkna szklane
wwiékna organiczne
\‘ e Wtékna
organiczne 3D
' Wtékna szklane
Al M+ Wiékna szklane

e ] si \\Wtékna organiczne

Wtdkna
organiczne 3D
Witdkna specjalne|

- Wtékna szklane

Dzieki wszystkim wymienionym elementom produkujemy skorupy, ktére idealnie rozprowadzaja
energie uderzenia, sg wyjatkowo elastyczne, lekkie i wysoce odporne.
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Wyzszos$¢ skorupy AIM wzgledem skorup utwardzanych na wskros

(O] Tl QIR N ONVIEI IS (KOG Dircction of acceleration in Direction of acceleration in

skorupa AIM oferuje najlepsza [l acrash

mozliwg ochrone przed uderze- EPS liner EPS liner
niem. Dzieki interakcjom sity (inner shell) (inner shell)
oraz elastycznosci poszczegol-

nych elementéw skorupa

AIM  zostata zaprojektowana

tak, aby energia uderzenia byta

absorbowana i rozprowadzana =

na catej powierzchni skorup Resistance Resistance
ze\f\/netr’szej oraz \A/evvme‘[rznej.y tttet (g tttet (ground)
Mimo, ze zaréwno skorupa

zewnetrzna jak i wktadka EPS moga wykazywac¢ uszkodzenie po wypadku, gfowa motocyklisty pozostaje nienaru-
szona. W wielu przypadkach skorupa moze nie by¢ uszkodzona, ale w takich przypadkach niemozliwym staj
sie unikniecie urazoéw gtowy. Byta to cecha szczegdlnie charakterystyczna dla kaskow projektowanych w sposéb
zapobiegajacy uszkodzeniu kasku ostrymi narzedziami.

Poprawienie aerodynamiki

Nacisk wywierany na mieénie szyi w czasie jazdy nie
pochodzi tylko z masy kasku, ale przede wszystkim z
oporu powietrza, z jakim ma do czynienia motocylista
w czasie jazdy. Z tego powodu udoskonalenie
wtasciwosci aerodynamicznych kasku jest istotnym
czynnikiem zapobiegajgcym zmeczeniu kierowcy. Dziaf
rozwoju produktu w SHOEI regularnie wykonuje testy
we wtasnym tunelu aerodynamicznym, aby zapewnic¢
kaskom optymalne wtasciwosci aerodynamiczne.

entylacja
Jeszcze we wczesnych latach osiemdziesig- Podwéjna wkfadka
tych SHOEI skontruowat system wentylacyjny, s EPS, 2-3 warstwowa

. . .y . | warstwa rozpraszajaca
ktory prowadzit strumien powietrza przez otwory \,\ - energisuderenta
w skorupie kasku bez negatywnego wptywu na iy \‘.I zostata zaprojektowana
stabilnos¢ skorupy. Koncepcja, wg ktorej dobra | 'Cslé"r‘)’ferzp‘y\‘j;s:g;'
wentylacja jest kluczowa dla bezpieczenstwa L\’ efektywnie kierowane
kasku, stata sie przyczynkiem fundamentalnej & ga %ewn@tfztdz'ek'

. . . , oy i wom warstwom, a
zmiany w  projektowaniu  kaskéw moto- e to znaczaco poprawia
cyklowych. Fakt ten tym bardziej pokazuje jak wydajno$¢ wentylacji
istotne dla SHOEI sg zagadnienia bezpieczenst- e Prz6d Efekt wentylacji
wa oraz duch innowacyjnosci. Inwestycja w 4 L' : podczas testow w tu-

. , - nelu aerodynamicznym
tunel aerodynamiczny pozwala przeprowadzac i | pokazany jest na rycinie
intensywne badania w rozwijaniu efektywnych ! za pomoca koloréw.

i wysokowydajnych systemoéw wentylacyjnych. e 5 Min. pGamie v’i@z{‘a@fﬂﬁf Leamwijztsrt
L. in. pozniej
SHOEI stworzyt podwojng wktadke EPS (skoru- = — N uderzajacy w niego
pa wewnetrzna), ktérej system napowietrza- ~ %F° dmno -z szybkoscig 100 km/h.
) , , Spadek temperatury
nia pozwola na optymalng wymiane powietrza mierzony jest po
cieptego, nieswiezego, a takze wpuszczenie w 5 minutach.

to miejsce chtodnego, $wiezego powietrza.



The SHOEI helmet
Bezpieczenstwo
aktywne

= |
|

System wizjera SHOEI

Wizjer ochrania motocykliste przed wiatrem,
brudem, insektami. Oprécz kaskéw integralnych
wiele kaskéw otwartych réwniez ma do dyspozy-
cji wizjer. Wszystkie wizjery SHOEI wykonane sa z
poliweglanow. Wiekszosc z nich produkowana
jest w procesie formowania wtryskowego.
Gwarantuje to widocznos$¢ bez znieksztaftcen.
Ponadto, wizjer chroni przed matymi kamieni-
ami oraz pochtania 99% promieniowania UV.
Warstwa pokrywajaca wizjer chroni go przed
zarysowaniami oraz utatwia szybsze skraplanie
sie wody. Poza modelem Hornet-DS, wszyskie

System Pinlock

Nasze wizjery zostaty wyposazone we wktadki
pinlock, ktore umozliwiajg utrzymanie przejrzystej
szyby ~w  kazdych warunkach pogodowych.
Technologia podwojnej ostony ma wtasciwosci
izolacyjne i zapobiega parowaniu wizjera.

.\.\ | >~ e 'r .
[

o

Narazenie na hatas

wizjery SHOEI zostaty wyposazone w system szyb-
kiego blokowania szyby, ktory umozliwia zdje-
cie wizjera i wymiane bez uzycia dodatkowych
narzedzi. Gtadka powierzchnia wizjera zapobiega
powstawaniu niepotrzebnego dodatkowego hata-
su powstajgcego przez optywajacy wizjer wiatr.

Wizjer
taczenie silikonowe
Wkfadka Pinlock

Przeciwmgielna warstwa
na powierzchni

Przestrzen powietrzna po-
miedzy wizjerem a wkfadka
pinlock znaczaco zmniejsza
parowanie

Duzy poziom hatasu wywotuje niepotrzebny
stres wptywajgcy negatywnie na motocykliste i
jego koncentracje. W fazie projektowania kasku
istnieja dwa sposoby na obnizenie go. Z jednej
strony hatas moze by¢ zredukowany poprzez
zoptymalizowanie aerodynamiki.

Z drugiej wtasciwosci akustyczne kasku moga
by¢ zoptymalizowane poprzez odpowiednie
modelowanie kasku i zaprojektowanie wne-
trza. Decydujacym czynnikiem komfortu i ciszy
w kasku jest rownowaga obu tych podejsé.
Redukcja hatasu przez pogrubienie skorupy
kasku, wykonywanie kasku bez wentylacji czy
uzywanie zbyt ciasnej wysciétki moze zmniejszy¢
uczucie jego natezenia, jednak odbytoby sie to
kosztem bezpieczenstwa i komfortu, co nie jest
zgodne z ideg SHOEL.

13
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TECHNOLOGIA
| ROZWOJ o

Wszystkie kaski SHOEI powstaja w oparciu o filozofie bezpieczenstwa, komfortu i pasji. Informacje
zebrane na catym $wiecie sg wykorzystywane przy pracach nad doskonatymi produktami.

Bezpieczenstwo, projektowanie i pasja

W SHOEI projektujemy kaski z trzech réznych  petnia role dominujaca, nigdy nie bagatelizu-
punktow widzenia: z punktu widzenia bez- jemy wagi designu. Ta kombinacja doskonatej
pieczenstwa, wygody oraz pasji. Rozwdj pro- funkcjonalnosci i unikalnego modelowania
duktu uwzglednia zyczenia naszych klientéw, jest dowodem pasji taczacej motocyklistéw na
wymagania rynku oraz panujgce trendy. Cho-  catym $wiecie.

ciaz bezpieczenstwo i funkcjonalno$é¢ zawsze

Testy w tunelu aerodynamicznym

Ponad 20 lat temu SHOEI pierwszy zrozumiat,
jak istotne pozostaje zagadnienie aerodynamiki
przy produkcji kaskow motocyklowych. Od tego
czasu zbudowat wtasny tunel aerodynamiczny,
ktory stat sie niezastgpiong czescig technologii
rozwoju produktu. Obok efektu oporu powietrza
oraz testowania rozmaitych sit oddziatujgcych na
kask, badana jest wydajno$¢ wentylacji, jak rowniez
sprawdzane powstawanie hatasu w kasku. DRAG SIDE FORCE

LIFT

/.....

= Yawing Moment

Rolling Moment Pitching Moment
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Jazdy testowe

Oproécz testéw w tunelu aerodynamicznym
SHOEI stawia na intensywne jazdy testowe.
Na przyktad sprawdzanie réznych form wiatru
i kierunku strumienia powietrza dla réznych
motocykli, czy cho¢by wygode jazdy na dfugich
dystansach.

Obstuga wyscigéow

W zadnym miejscu nie wymaga sie od kasku  System Szybkiego Demontazu zostaty opraco-
tyle, co w zawodach sportowych. Rozwdj kaskéw — wane przede wszystkim z myslg o wyscigach.
sportowych SHOE| wspierany jest przez naszych  Dzisiaj kazdy motocyklista w kasku SHOEI ko-
kierowcoéw w MotoGP i innych miedzynaro-  rzysta z tych technologii.

dowych zawodach. System wentylacyjny oraz

15
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Nasza energia i pasja jest inwestowana w celu udoskonalenia kaskéw SHOEI.

Dziat jakosci stosuje sie do wytycznych dotyczacych specyfikacji, ktore sa dostarczone przez
dziat rozwoju. Ponizej wyjasniamy podstawy procesu produkcji, ktéry powoduje, ze kaski SHOEI
s unikalnej jakosci.

Produkcja skorupy

SHOEI uzywa wzmocnionych wiéknami mas

platycznych, ktéore zapewniaja najlepsze wtasciwosci
niezbedne do produkcji kaskow. Dzieki latom doswiadczen i
wysoko wyspecjalizowanym pracownikom, SHOEI produkuje
ekstremalnie wytrzymate, cho¢ jednoczesnie lekkie skorupy.
Kazda skorupa oznaczana jest recznie przez odpowiedzialnego za
nig pracownika, ktéry umieszcza na niej swoje nazwisko jako
dowdd sprawdzenia jakosci.

Wycinanie laserem

Na tym etapie kask uzyskuje swoj koncowy ksztaftt —
wszystkie elementy, ktére stuzyty podtrzymaniu modelu w formie
sg odcinane, a przy pomocy lasera w skorupie robi sie otwory
wentylacyjne i miejsce na wizjer. Na koniec kask sprawdzany
jest pod katem odpowiedniej grubosci i wagi.

Malowanie

Mimo, ze wiele elementéw linii produkcyjnej zostato zautoma- f
tyzowanych, nie ma mozliwosci zrezygnowania w pewnych R .
etapach produkcji z pracy recznej. SHOEI taczy ze sobg prace
reczng i automatyzacje produkcji, zeby zapewni¢ swoim pro-

A%
duktom doskonatg jakos¢. $ y |

Ostony na otwory wentylacyjne, uszczelki, EPS i wysciotka
umieszczane sg w skorupie z wielkg troska. Kask trafi do
sprzedazy dopiero po przejsciu przez szczegotowg kontrole.

-

Rygorystyczne trzymanie sie ustalonej sciezki pro-
dukcji wraz z kontrola jakosci gwarantuje niezmienna

jakos¢ produktow SHOEIL.
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PRACA RECZNA
ROBI ROZNIC

Praca reczna podczas produkcji kaskow SHOEI petni kluczowa role.
Widaé to bardzo wyraznie na przyktadzie malowania.

Po wyjeciu kasku z formy, usunieciu wiekszych wystajacych elemen-
téw oraz przygotowaniu otworéw przy pomocy lasera, otrzymuje on
pierwszg warstwe gruntujaca. Po wypiaskowaniu i recznym wypo-
lerowaniu przystepuje sie do dalszego malowania. Praca z roznymi
skorupami, z ktérych kazda ma inne wfasciwosci, wymaga duzego
do-$wiadczenia.

Kontrola gruntowania

Po gruntowaniu kask sprawdzany jest delikatnie na wypadek
jakichkolwiek niedomalowan czy zaciekéw. Jesli skorupa jest
idealna, przekazuje sie jq dalej.

Malowanie

Jakos¢ malowania zalezy od jakosci kazdej z malowanych warstw.
Niemozliwe jest natozenie doskonatej warstwy farby przy pomocy
maszyny — nawet uzywajac farb poliuretanowych. Z tego wiagnie powodu
do malowania zatrudniani sg najbardziej doswiadeczni fachowcy

Sprawdzanie malowania

Kolejny etap to przekazanie produktu do oséb sprawdzajacych czy na
kasku nie ma zaciekdw, zarysowan czy nieréwnosci.
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Spektakularne, bogate w szczegoty grafiki sg czesciag wizerunkowa
produktow SHOEI. Recznie zaprojektowane wzory sg nanoszone
(réwniez recznie) na pomalowany kask.

Lakier ochronny|

Ostatni krok to proces pokrycia kasku warstwa bezbarwnego
lakieru, ktory zapewni mu niezwykty blask.

Inspekcja koncowa

Zanim kask zejdzie z linii produkcyjnej, juz po pomalowaniu przechodzi
jeszcze jedna szczegdtowa inspekcje. W ten sposob definiujemy naszg
jakos¢, nawet w miejscach, gdzie tego na pierwszy rzut oka nie widac.

Skorupa

Pierwsze gruntowanie

Drugie gruntowanie
Malowanie
Grafika

Lakierowanie

0060000

L

llustracja przedstawia poszczegdlne kroki podczas malowania kasku. Gtéwnga zasadg SHOEI jest bardzo rygorystyczne
sprawdzanie nawet w przypadku elementéw niewidocznych.
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KONTROLA JAKOSCI

Kazdy kask opuszczajacy fabryke w Ibaraki i lwata jest poddawany intensywnym kontrolom
jakosci.

Kontrola jakos$ci na etapie rozwoju produktu

Specyficzne dla kazdego kraju standardy
petnig dla nas kluczowa role podczas tworzenia
kasku. Skorupa kasku oraz wypetnienie EPS sg
stale testowane pod katem twardosci wytrzy-
matosci i elastycznosci oraz modyfikowane
zgodnie z wymaganiami. Wyniki jakie osigga
kask spetniajg rygorystyczne standardy, jakie sie
na niego naktada, niezmiennie taczac zalety
oryginalnego pomystu.

Kontrola jakosci na etapie produkcji

Sciste kontrole jakogci majg miejsce na kaz-
dym etapie produkcji kasku. Od tworzenia sko-
rupy, az do momentu zejscia z linii produkcyj-
nej. W kazdym roku sprawdzamy (a tym
samym niszczymy) ponad 3000 kaskow, zeby
upewnic¢ sie, ze sg doskonale bezpieczne.
Zniszczone kaski wptywaja w kluczowy sposéb
na dodatkowe sprawdzenie bezpieczenstwa
catej produkcji kaskéw SHOEI,
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UZYTKOWANIE
| KONSERWACJUA

\

) D

Odpowiedni rozmiar i wilasciwe dopasowanie pefnia kluczowa role dla_bezpieczenstwa
i wygody uzytkowania kasku. Dodatkowo powiniene$s mieé $wiadomosé, ze kask poddaje sie
procesowi starzenia. Z tego powodu o kask nalezy dba¢ w szczegdélny sposéb — moze to
znaczaco wptynaé na okres czasu w jakim kask bedzie dobrze stuzyt. Kask moze utraci¢ swoje

wiasciwosci bezpieczenstwa po wypadku lub poprzez proces starzenia sie.

ybér kasku

Na rynku mamy do dyspozycji wiele typow ka-
skow, jednak kaski motocyklowe musza spro-
sta¢ najbardziej rygorystycznym wymaganiom.
Minimalne wtasciwosci ochronne kasku sg
okreslane precyzyjnie przez standardy bez-
pieczenstwa danego kraju. Kaski integralne

nadajac sie idealnie do jazdy sportowej i
wyscigow. Z drugiej strony kaski off-roadowe daja
duzo korzysci kiedy jezdzimy poza regularnymi
szosami. Kazdy kask powi-nien by¢ dobrany z
uwzglednieniem rodzaju jazdy, ktérej bedzie
stuzyt.

gwarantuja najwyzszy stopien bezpieczenstwa

Noszenie kasku

Uzywajgc obu dtoni, wyscidtka jest rozszerzana na wysokosci wktadek policzkowych, a kask
wsuwamy na gfowe ruchem ,rolujgcym” od przodu do tyfu. Scigganie kasku odbywa sie na tej
samej zasadzie.

Wrtasciwy sposéb zaktadania kasku

Odpowiedni rozmiar

Kazdy model kasku wykazuje
drobne roéznice w ksztafcie,
ktory wptywa na dopasowa-
nie. Z tego powodu SHOEI
uwaza za absolutnie niezbed-
ne mozliwos¢ przymierze-
nia kasku przed zakupem.
Sprawdz czy kask jest pop-
rawnie dopasowany poprzez zatozenie go na gtowe, a nastepnie poruszaj nig w lewo, w prawo,
do gory i na dét przy jednoczesnym mocnym trzymaniu kasku dwoma rekami. Jesli Twoja
gtowa moze poruszac sie w kasku zbyt tatwo, polecamy mnigjszy rozmiar. Jesli czujesz, ze kask
uciska jakikolwiek punkt na Twojej gtowie, wybierz kask o jeden rozmiar wiekszy lub dostosuj
rozmiar kasku za pomocg wysciotki.
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Skorupa kasku

Wszystkie kaski SHOEI wyprodukowane sg z kompozytu wio-
kien. Dlatego do’czyszczenia kasku uzywamy $rodka przezna-
¢zonego-da plastiku lub wosku, dwazajac jednak, aby nie zanie-
czyscié_nim_wlotdw wentylgcyjnych ¢zy-innych elementow.
Nie uzywaj-srodkéw-do polerowania do kaskow/o matowym
wykonczeniu.

Czesci plastikowe, takie jak wizjer, wentylacja itp.

Wszystkie-elementy-plastikowe sg wrazliwe na rozpuszczal-
niki, dlatego zalecamy uzywanie mozliwie najtagodniejszych
srodkow myjacych. Wizjer i jakiekolwiek czesci, ktore mogty-
by\by¢ usuniete na czas mycia, powinny by¢ odczépione od
kasku.w czasie czyszczenia skorupy. Jesli wizjerwyposazony
jest we wktadke Pinlock, wrazie koniecznosciimoze ona
by¢-czyszczonawodg _z-delikatnym mydtem. Wizjer i
wktadka Pinlock-musza by¢\absolutnie

suche zanimznowu zostanie zamontowany.

Wszystkie wyjmowalne elementy wnetrza powinny by¢ prane
recznie lub w pralce w 30 stopniach, z uzyciem torby do pra;
nia. Jezeli chcesz przede wszystkim usung¢ przykry zapach,
uzyj detergentow antybakteryjnych. Wnetrze skorupy moze’by¢
réwniez wy-tarte Sciereczka z delikatnym $rodkiem czyszcza-
cym. Upewnij sie, ze zanim Wwiozysz z powrotem wysciotke
wszystko jest idealnie suche.

Kiedy kask powinien by¢ wymieniony?

Zywotnosé kasku zalezy w duzej mierze od tego jak jest
on uzytkowany. Kask powinien by¢ wymieniony jesli co
najmniej jeden z ponizszych punktéw jest spetniony:

Kask brat udziat w wypadku, ktéry miat na niego
wyrazny wptyw

A Kask pod wptywem intensywnego uzytkowania
stat sie luzniejszy.

Wypetnienie EPS odstaje od skorupy kasku

M Powierzchnia wypetnienia EPS wykazuje $lady zuzycia

Serwis

Istnieje mozliwos¢ wymiany wyscidtki, ostony na wiloty
wentylacyjne i skorupy wewnetrznej, pod warunkiem, ze kask
nie ulegt wypadkowi.

The SHOEI helmet
Uzytkowanie
i konserwacja

21



SHOEL

Ksiazka techniczna

L OKALIZACJE SHOEI
| HISTORIA

Historia SHOEI rozpoczeta sie w Tokio w 1959 r. Od tego czasu SHOEI ciagle dazy do
tego, aby sprosta¢ wyzwaniom lidera w konteks$cie bezpieczenstwa, funkcjonalnosci oraz
innowacyjnosci na swiatowym rynku kaskéw motocyklowych. Wprowadzanie przodujacych
technologii i ciagte udoskonalanie bezpieczenstwa dato SHOEI status producenta produktéw o
najwyzszej jakosci. Marka jest niezwykle ceniona posrod motocyklistow na catym swiecie.

SHOEI - LINIA CZASU

JEEE] Zatozenie SHOEI KAKO CO., LTC. Rozpoczecie produkcji
uniwersalnych i bezpiecznych kaskéw ochronnych w Tokio

JE[Y  \Wprowadzenie do produkcji kaskéw motocyklowych.
Rozszerzenie produkcji na inne zaktady w Tokio

B Kaski SHOEI otrzymujg prestizowy certyfikat JIS
(Japonskich Standardéw Przemystowy).
Poczatek rozwoju skorup z kompozytéw

JE[¥ Otworzenie fabryki w Ibaraki.
Poczatek produkcji kasku itegralnego SR-Z.

IEId] Zatozenie SHOEI SAFETY HELMENT CORPORATION
w Kaliforni, USA

JEYAl /aktad w Ibaraki otrzymuje certyfikat JIS. Rozpoczyna sie produkcja
kasku S-3, SA-1i S-10 (kaski pototwarte i otwarte).

IEY# Produkcja kasku STZ (S-20) — integralnego kasku z
dwuczesciowa strukturg skorupy

IEEE] Pojawienie sie Z-100 z innowacyjnymi rozwigzaniami: wizjer wykonany
technologig wtryskowa i wbudowany spojler podbrédkowy.
Whprowadzenie kasku RF-102 — integralnego kasku wyscigowego.
Pojawienie sie TJ-201 kasku typu Jet z wizjerem

IEEYl Uruchomienie oddziatu firmy we Francji SHOEI FRANCE SARL
(aktualnie Europejskie Centrum Dystrybucji sarl). Wayne
Gardner zdobywa tytut w klasie 500 cc jezdzac w kasku SHOEI

IEEE \Wprowadzenie VX-4 — kasku off-roadowego. Eddie Lawson, jezdzg
w kasku SHOEI wygrywa $wiatowe mistrzostwa w klasie 500 cc

IEEE] Uruchomienie fabryki w lwate. Eddie Lawson, jezdzac w kasku
SHOEI wygrywa $wiatowe mistrzostwa w klasie 500 cc
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Lokalizacja i historia

Iwate

IEER \Wprowadzenie kasku off-roadowego VF-X

IEER \Wayne Rainey wygrywa tytut w klasie 500 cc trzeci raz z rzedu
z kaskiem SHOEI. To szésty raz rzedu, kiedy motocyklisci
SHOEI wygrywaja tytut od roku 1987

J-FORCE

Ell Zatozenie SHOEI Europe Distribution Deutschland GmbH
(Obecnie SHOEI Distribution GmbH)atozenie SHOEI EUROPE

: {- &

XR-1000

MULTITEC

HOF SHOE! przedstawia pierwszy kask z blendg przeciwstoneczng - szczekowca Neotec.
Kask zostat wyposazony w zaslepki akustyczne i mikro-zapiecie ze stali nierdzewne;

K Rok dwdch nowosci z blenda:
kasku integralnego GT-Air z systemem EQRS i otwartego J-Cruise

Fabryka SHOEI — Iwate / Japonia

Fabryka SHOEI - Irbaraki / Japonia

Giéwna siedziba Fabryka Ibaraki Representation
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